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Rola diagnostyki
w naprawach samochodow (cz.I)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

W trakcie eksploatacji stan techniczny
samochodéw ulega ciggtemu pogorsze-
niu, wywotujgcemu roznego rodzaju
awarie poszczegblnych elementéw, me-
chanizméw i catych zespotéw. W zwigz-
ku z tym konieczna jest biezgca kontrola,
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serwisowa obstuga i ewentualne napra-
wy. Stopien zuzycia cze$ci mechanicz-
nych mozna ocenia¢ metodami bezpo-
$rednimi, czyli poprzez ich demontaz
i wykonanie pomiaréw, albo metodami
posrednimi — bez koniecznosci demon-
tazu, a jedynie na podstawie skutkéw
ich zuzycia lub uszkodzenia. W praktyce
warsztatowej znacznie czesciej wykorzy-
stywana jest druga z wymienionych me-
tod. Wynika to przede wszystkim z roz-
woju technik pomiarowych, a zwtaszcza
z coraz szerszego stosowania systeméw
elektronicznych, dajgcych mozliwos¢ au-
tomatyzowania czynnosci kontrolnych.

Okreslenie stanu technicznego pojaz-
déw realizowane poprzez prowadzenie
czynnosci  diagnostycznych, polegaja-
cych na poréwnaniu zebranych sygnatéw
(symptomdw) diagnostycznych z warto-
$ciami  nominalnymi, wykorzystywane
jest nie tylko przy kwalifikacji pojazdu do
naprawy, lecz réwniez w trakcie badan
technicznych, a takze po wykonaniu na-
prawy, w celu sprawdzenia poprawnosci
jej wykonania.

Konstrukcje wspofczesnych pojazdéw
samochodowych wymagajg uzycia od-
powiedniego przyrzadu diagnostycznego
niemal przy kazdej czynnosci obstugo-
wej, a z pewnoscig przy kazdej napraw-

WE WSPOECZESNYCH KONSTRUKCJACH POJAZDOW NASTEPUJE
JEDNOCZESNE ZWIEKSZANIE OSIAGOW I ZMNIEJSZANIE KOSZ-
TOW PRODUKC]JI. EFEKTEM TEGO SA INTENSYWNE PROCESY ICH
STARZENIA SIE I EKSPLOATACYJNEGO ZUZYCIA

elementow, jak i przy skomplikowanych
naprawach catych mechanizmdéw. Dzieki
dostepnym osiggnieciom techniki warsz-
tatowej mozliwe jest wykorzystywanie
bardzo szerokiej gamy przyrzaddw i urza-
dzen diagnostycznych i kontrolno-pomia-
rowych.

Przedmiotem badan diagnostycznych
moze by¢ zaréwno caty pojazd, jak i jego
uktady (np. kierowniczy), zespoty (np.
silnik, skrzynia biegéw), mechanizmy
(np. rozrzadu) i pary elementow wspdt-
pracujacych (np. wat korbowy i tozyska).

Diagnozowanie podwozi

Jednym z przyktaddw koniecznosci state]
okresowej obstugi technicznej i kontroli
z wykorzystaniem urzadzen diagnostycz-
nych sg pomiary sprawdzajgce popraw-
nos$¢ ustawienia kot i osi pojazdéw. Ma to
bardzo istotny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Zapewnienie w trak-
cie eksploatacji zalecanych przez produ-
centa pojazdu parametréw geometrii kot
pojazdu gwarantuje jego stabilizacje, sta-
teczno$¢ i kierowalnos¢ w ruchu, a do-
datkowo — zmniejszenie zuzycia paliwa,
opon i elementéw ukfadu kierowniczego.
Wiadomo, ze parametry geometryczne
nie bedg miaty w trakcie eksploatacji no-
minalnych warto$ci na skutek czesciowe]

TANOWISKO DO KONTROLI GEOMETRII Z ZA-
STOSOWANIEM NAJAZDOWEGO PODNOSNIKA
NOZYCOWEGO

czej. Zasada ta obowigzuje zaréwno przy
najprostszych wymianach pojedynczych

utraty sprezystosci elementéw resoruja-
cych i zwiegkszania sie luzéw w potacze-
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niach ruchomych, lecz stwierdzone rézni-
ce muszg miesci¢ sie w dopuszczalnych
dla poszczegolnych wielkosci granicach
odchytek. Z tych wzgledéw kontrola pa-
rametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazddw oraz ewentualna ich regulacja
konieczna jest nie tylko po wszelkich na-
prawach zawieszen, czy uktadu kierow-
niczego, lecz takze w trakcie normalnej
eksploatacji pojazdu.

Wrtasciwie funkcjonujacy ukfad kie-
rowniczy charakteryzuje sie optymalnym
ustawieniem kot i osi sworzni zwrotnic.
Przy jego prawidfowej regulacji samo-
choéd samoczynnie utrzymuje prosty kie-
runek jazdy, toczy sie bez poslizgu kot
kierowanych na zakretach oraz wykazuje
tendencje powracania két kierowanych
do pozycji srodkowej przy wychodzeniu
z zakretow.

W trakcie pomiaru parametrow geo-
metrii ustawienia két i osi pojazdéw kon-
trolowane sg nastepujgce wartosci:

p zbieznos$¢ potdwkowa kot przednich,

» zbiezno$¢ catkowita kot przednich,

» zbiezno$¢ catkowita kot tylnych,

> katy pochylenia kot przednich i tyl-

nych,

katy nieprostopadtosci osi kot do osi

wzdtuznej symetrii podwozia,

b katy nieréwnolegtosci osi kot,

b boczne przestawienie kot wzgledem
osi wzdtuznej symetrii podwozia,

» katy wyprzedzenia osi sworzni zwrot-
nic,

» katy pochylenia osi sworzni zwrotnic,

» roznice katow skretu kot przy skrecie
20°,

» maksymalne katy skretu kof.

v

Rodzaje stanowisk diagnostycznych

Sprawdzenie poprawnosci ustawienia

ukfadu kierowniczego moze by¢ wykona-

ne dwiema metodami:

» w warunkach dynamicznych, podczas
ruchu pojazdu, co jest wytacznie kon-
trolg wstepna;

» w warunkach statycznych i jest to
kontrola doktadna.

Kontrola uktadu kierowniczego podczas

ruchu pojazdu polega na ocenie ustawie-

nia kot na podstawie wartosci sit bocznych
lub przemieszczen (poslizgdéw) pojawiaja-
cych sie pomiedzy toczacym sie kofem

i przesuwng powierzchnig (ptytg) urza-
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dzenia kontrolnego. Zaletg tej meto-
dy jest bardzo krétki czas pomiaréw
(czas przejazdu przez plyte).

Metoda statyczna wymaga odpo-
wiedniego stanowiska diagnostycz-
nego, spetniajgcego okreslone wa-
runki. Odpowiadajg im na przyktad
tzw. fawa pomiarowa umieszczona
wzdtuz  kanatu  przegladowego,
a takze diagnostyczny podno$nik
najazdowy czterokolumnowy lub
NOZyCOoWwy.

Najczesciej stosowany dotych-
czas byt kanat przeglagdowy wypo-
sazony w przesuwny podnos$nik do
unoszenia osi pojazdu w trakcie wy-
konywania czynnosci kompensacji
metoda tradycyjng. Na takim stano-
wisku wszystkie cztery kota pojaz-
du muszg znajdowac sie doktadnie
na tej samej wysokosci wzgledem
poziomej ptaszczyzny odniesienia.
Przednie kota muszg by¢ umiesz-
czone na obrotnicach, a tylne — na
odpowiednich ptytach przesuwnych
(rozpreznych), zapewniajacych ich
wiasciwe ustawienie.

Przy pomiarze i kontroli geometrii kot
pojazdéw stosowane sg tawy pomiarowe
z ptaskim podfozem oraz z wykonany-
mi w nim wgtebieniami. W przypadku
zastosowania ptaskiego podtoza fawy
pomiarowej obrotnice i ptyty przesuw-
ne ufozone sg na ptaskiej powierzchni
stanowiska, a wjazd na nie umozliwiajg
odpowiednie najazdy. W przypadku wy-
korzystania zagtebien obrotnice i ptyty
rozprezne umieszczane sg w nich w taki
sposob, aby ich gérna pfaszczyzna, na
ktérych w trakcie pomiaru znajdujg sie
kota pojazdu, byta na réwnym pozio-
mie z powierzchnig tawy pomiarowej.
Ze wzgledu na rézne rozstawy kot i osi
pojazdéw zagtebienia w posadzce muszg
zapewnia¢ mozliwos¢ przemieszczania
obrotnic w kierunku poprzecznym, a ptyt
rozpreznych pod tylne kota w kierunku
poprzecznym oraz wzdfuznym.

Drugim rodzajem stanowiska kontro-
Ino-pomiarowego jest podnos$nik z po-
mostami najazdowymi, ktérych wymiary
i nosno$¢ dostosowywane sg do grupy
obstugiwanych pojazdéw. Koniecznym
wyposazeniem jest przesuwany wzdtuz
pomostéw podnosnik dodatkowy do pod-
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NAJAZDOWY PODNOSNIK NOZYVOWY

NAJAZDOWY PODNOSNIK CZTEROKOLUMNOWY

noszenia osi lub catego pojazdu przy wy-
konywaniu czynnosci kompensacji bicia
obreczy kota metodg tradycyjng. Podob-
nie jak stanowisko kanatowe podno$nik
gtéwny musi posiada¢ obrotnice i ptyty
rozprezne umieszczone w odpowiednio
przygotowanych zagfebieniach pomo-
stéw lub naktadane na pomosty wraz
z zestawem najazddw. Cdn.
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